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RESUMO

O presente artigo trata da utilizagdo de motocicletas no policiamento das rodovias
federais matogrossenses, tanto para auxiliar na prevencdo de acidentes como no
combate a criminalidade, identificando, através de questionario, os pontos favoraveis
e desfavoraveis do ponto de vista das percepcdes dos policiais (incluindo os que sao
motociclistas batedores e moto policiais) lotados na 1* Delegacia da 2°
Superintendéncia de Policia Rodoviaria Federal de Mato Grosso (2*® SRPRF/MT).
Inicialmente nés abordamos o resgate histérico do desenvolvimento da motocicleta e
seu emprego na atividade policial no Brasil e no Mundo. Em seguida foi descrita
fundamentacdo tedrica atinente ao papel da Policia Rodoviaria Federal (PRF) na
Seguranca Publica e a descricdo dos cursos para fazer parte do grupo de
motociclistas batedores e moto policiais da PRF. Finalizando, constatamos que o
emprego de motocicletas no policiamento de rodovias é extremamente valido.
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ABSTRACT

This article deals with the use of motorcycles in the policing of Mato Grosso Federal
highways, both to help prevent accidents such as fighting crime by identifying,
through a questionnaire, the points for and against through the perceptions of the
officers (including those motorcycle outriders and motorcyclists scouts) stationed in
the 1st station of the 2nd Superintendence of Federal Highway Police of Mato
Grosso (2nd SRPRF/MT). We first performed a historical development of the
motorcycle and its use in police activity in the Brazil and worldwide. Next was
described theoretical regard to the role of Federal Highway Police (PRF) in public
safety and the description of the courses to be part of the body of motorcycle
outriders and motorcyclists scouts of the PRF. Finally, we found that the use of
motorcycles on the roads policing is extremely valuable.
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1 Inspetor PRF, especialista em Politicas de Seguranca Publica e Direitos Humanos pela FUFMT.
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INTRODUCAO

Mato Grosso tem experimentado nos ultimos anos, a exemplo do préprio
pais, um crescimento econdmico expressivo, com um aumento de riquezas que por
aqui circulam, bem como o transito de pessoas e produtos. Dada a natureza de nossa
economia ainda ser primadria, baseada no plantio de graos (soja, arroz, milho) e gado
de corte, o escoamento destes produtos para fora do Estado, seja para o mercado
interno brasileiro, seja para exportagdo, se da por caminhdes, incluindo em grande
nimero os enormes “bi trens”, que trafegam pelas rodovias, das quais as federais
tem o maior fluxo de transito, visto que a utilizagdo de ferrovias e navegagao ainda é
incipiente. Como também somos um estado que atrai mao de obra, é grande o fluxo
de pessoas que vem para ca em busca de oportunidades e que utilizam as rodovias
nos seus deslocamentos ao servico ou de férias. A concentracdo de circulacdo de
pessoas e mercadorias no sistema modal rodovidrio também tem o seu lado negativo:
o aumento de acidentes e de ilicitos praticados nas rodovias mato-grossenses sob
circunscricdo da Policia Rodoviaria Federal, que como se sabe, é 6rgdo integrante da
Seguranca Publica, de acordo com disposicdo constitucional e também o6rgdo de

transito, de acordo com as disposicoes legais do Contran.

Como o 2ntamero de acidentes ocorridos durante o dia é maior que os do
periodo noturno (vide tabela abaixo, referente ao trecho mato-grossense da rodovia
federal mais movimentada, a BR 364, nos anos de 2006 a 2009, com destaque para o
nimero de acidentes envolvendo caminhdes), e como invariavelmente temos
bloqueio de pista em funcdo dos mesmos, notamos que as motocicletas, pelo seu
poder de deslocamento rapido, poderiam ser utilizadas em operacdes de rondas
pelas estradas a fim de coibir excessos no transito e aumentar a sensagdo de
seguranca dos usudrios que trafegam pelas mesmas. Além disso, poderiam trafegar
com mais facilidade por entre pistas bloqueadas em acidentes, agilizando o
atendimento dos mesmos e coordenando o tréfego, diminuindo assim a possibilidade

de novos acidentes. Poderiam até mesmo atuar com suporte de outras viaturas (de

2 BRASIL, Ministério da Justica, Departamento de Policia Rodoviaria Federal. Boletim de
Estatisticas da 2* SPRE/MT. Cuiaba: Nucleo de Medicina Rodovidria (NURAM), 2? Superintendéncia
da Policia Rodovidria Federal, 2009.
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quatro rodas) no combate a criminalidade. Por fim, pesa a favor das motocicletas o
baixo consumo de combustivel e custo de aquisicio e manutencdo quando
comparado aos automoveis.

Isto posto, temos entdo que o objetivo geral ao longo deste trabalho foi o de
caracterizar e divulgar o motopoliciamento como estratégia valida no sentido de
melhorar o trabalho da PRF nas rodovias federais em territério matogrossense, a
partir da percepcao dos envolvidos diretamente na questao, ou seja, dos policiais da
1% Delegacia desta Regional que atuam na atividade fim (policiamento das rodovias)
incluindo aqueles que sao brevetados como motociclistas policiais e policiais
batedores, além do levantamento bibliografico acerca do moto policiamento em

outras institui¢des policiais, no Brasil e no Mundo.

Ano | Periodo | N°acidentes | L.leves | L.graves Mortos | Veic. Pickups | Carros de | Motos | Onibus
Carga passeio
Dia 834 172 106 47 459 120 180 52 23
2006
Noite 237 88 73 20 70 31 78 46 12
Dia 936 176 106 30 512 133 204 57 30
2007
Noite 480 100 63 30 276 41 104 47 12
Dia 1205 236 138 46 660 131 281 96 37
2008
Noite 310 134 66 25 122 29 94 55 10
Dia 1360 303 116 44 754 168 325 76 37
2009
Noite 586 135 87 22 357 49 109 55 16

Fonte: Nucleo de Medicina Rodoviaria (NURAM) da 2* SPRF/MT

Quadro 01: Estatistica de acidentes ocorridos em MT, nos anos de 2006 a 2009 - BR
364
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HISTORIA DA MOTOCICLETA

Segundo Harris3, por volta de 1885, John Kemp Starley projetou uma
bicicleta chamada Rover Safety, cujo principal diferencial em relacdo ao padrao
anterior de bicicletas consistia em duas rodas de mesmo didmetro, diferente das
entdo existentes, cuja roda dianteira era muito maior. Dai para ganhar um motor foi
um pulo. O responsavel pela ideia foi ninguém menos que o alemdo Gottlieb
Daimler, o célebre fundador da Mercedes Benz, que instalou um motor de ciclo Otto
monocilindrico montado verticalmente no centro da maquina, movido a gasolina. A
Hildbrand & Wolfmuller foi a primeira fabricante a produzir veiculos motorizados
de duas rodas em série, patenteando a ideia em Munique/Alemanha em 1894. Nos
Estados Unidos, a Indian (que foi a marca de motocicleta mais vendida no mundo até
a 1* Guerra Mundial), foi fundada em 1900, e a Harley-Davidson (HD) surgiu em
1903. Estima-se que por volta de 1910 existiam 394 empresas do ramo no mundo, 208
das quais na Inglaterra. A maioria acabou fechando por nao resistir a concorréncia e

a crise econOmica de 1929.

Para Berk# o destino deu uma maozinha para a Harley-Davidson. Durante a
I Grande Guerra, o Exército americano comprou 41.000 motos motos da sua
concorrente Indian, e apenas 1.500 HD, que manteve seu foco voltado para o
mercado civil, onde vendeu no mesmo periodo 10.000 motos, contra nenhuma da
Indian. Porém, quando o Exército americano entrou vitorioso no territério alemao em
09 de Novembro de 1918, os jornais americanos da época estamparam nas manchetes
a foto de uma Harley Davidson com sidecar cruzando a fronteira alema. O elo
existente entre vitéria, patriotismo e Harley Davidson surgiu nessa época, e é bem
explorado pelo marketing da empresa até os dias de hoje, apesar da mesma sofrer
cada vez mais a concorréncia (no mercado civil e policial no mundo) das fabricantes
japonesas (Honda, Kawasaki, Yamaha e Suzuki) e da alema BMW, esta uma grande

fabricante de motocicletas desde antes da II Grande Guerra, durante a qual fabricou

3 Harris, Bill. "HowStuffWorks - Como funcionam as motos". Disponivel em:
<http:/ /www.carros. hsw.uol.com.br/motos4.htm> Acesso em: 27Nov. 2009.
4 BERK, Joseph. The complete book of Police and Military Motorcycles.Boulder, Colorado

USA: Paladin Press, 2001. p. 1-3.
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milhares de motocicletas para o exército alemdo e cujos exemplares capturados por
russos, americanos e ingleses influenciaram decisivamente o design e a mecanica das

motocicletas dos primeiros anos do pds guerra.

Os Pmodelos atuais trazem as mais variadas poténcias, desde as econdmicas
motonetas (scooters) de 50 cilindradas até as motocicletas esportivas de mais de 1.500
cilindradas. Quanto ao tipo de motocicletas, estas dividem-se em: motos de rua
(turismo, estradeiras), motos esportivas, motos off-road e motos de uso misto. As
motocicletas de rua se apresentam com o equipamento necessario para trafegarem
nas ruas: fardis, espelhos, uma buzina e um escapamento com silenciador. Seus
pneus tem um padrdo de banda de rodagem que fornece boa tragdo tanto em pistas
molhadas quanto secas. As motocicletas de rua geralmente se apresentam de duas
formas: turismo e estradeiras. As motos de turismo sdo especialmente projetadas
para viagens de longa distancia, e seu recurso mais distinto, além das bolsas de sela e
bancos confortaveis, sdo as carenagens, para-brisas aerodindmicos que envolvem o
farol dianteiro para aprimorar o estilo e reduzir o arrasto aerodindmico. As Harley-
Davidson modelo Police Road King sdo exemplos da categoria turismo. As
estradeiras, mais despojadas, ndo possuem carenagens nem porta bagagens extras.
As motos esportivas sdo projetadas para altas velocidades e estradas com muitas
curvas. Oferecem motores multicilindricos para produzirem mais poténcia, quadros
de liga de aluminio (mais leves), suspensdes para melhorar o manejo, pneus de alta
poténcia e freios eficientes. Em vez de sentarem eretos, os pilotos de motos esportivas
inclinam-se para frente sobre o tanque de gasolina para reduzir a resisténcia do
vento. As motocicletas off-road incluem as motos de motocross e as motos para
estradas de terra - maquinas para lidar com saltos, saliéncias e outros obstaculos
encontrados em circuitos de corrida fechados ou trilhas na floresta. As motocicletas
off-road tém quadros mais estreitos e leves, maior distancia livre do solo e sistema de
suspensdo diferenciado. Elas também tém uma partida a pedal para reduzir o peso e
os pneus com um padrdo de banda de rodagem repletos de ressaltos para melhorar a

tracdo. As motos de uso misto sdo motocicletas liberadas para as ruas que oferecem

5 HARRIS,Bill."HowStuffWorks - Como funcionam as motos". Disponivel em: <http://www.
carros.hsw.uol.com.br/ motos3.htm> Acesso em: 27Nov. 2009.
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alguns recursos off-road. Sao tdo leves quanto as motos para as estradas de terra,
porém com recursos de motos de rua (partida elétrica, buzina, escapamento com
silenciador, retrovisores, etc.) e trazem pneus especificos que funcionam tanto na

terra quanto no asfalto.

O USO DA MOTOCICLETA NAS CORPORACOES POLICIAIS NORTE-
AMERICANAS

As Omotocicletas comecaram a ser utilizadas pela policia em 1909 em
Pittsburg, estado da Pensilvania, mas o seu primeiro emprego no combate a foras-da-
lei se deu em 1916, quando o General John J. Pershing do Exército americano decidiu
utiliza-las para cagar o mexicano Pancho Villa e seu bando, tanto em territério
americano (oeste texano) quanto o nordeste mexicano. Empregadas com o intuito de
substituir os cavalos em uma regido arida e poeirenta de clima hostil, as motos (das
marcas americanas Harley-Davidson, Indian e Excelsior) se sairam relativamente
bem, chamando a atencao do Exército e policia norte-americanos. O certo é que na
metade dos anos 20, mais de 3.000 motos ja se encontravam em servigo nas policias
dos Estados Unidos. Atualmente, em relacdo as policias norte-americanas, sao
referéncias no motopoliciamento o Departamento de Policia de Los Angeles (LAPD)
na Califérnia, que emprega motocicletas Kawasaki (modelo PKZ-1000) e BMW
(modelo R1100 RT-P) na fiscalizacdo de transito, na escolta de personalidades VIP’s
em visita a cidade, em um trabalho conjunto com o Servigo Secreto Americano e
outras unidades envolvidas, além de atuar em cortejos funebres e assessorar a
Divisao Municipal de Transporte na compra de motocicletas para a prefeitura local.
Outra importante corporagao é a Dallas Police Department, de Dallas, Texas, cidade
que ficou marcada por ter sido palco do assassinato do presidente Kennedy em 1963.
A forga policial é composta por 2.700 homens, dos quais 38 sdao motopoliciais (motor
officers), e que tem a sua disposi¢do quarenta e quatro motocicletas Kawasaki, com
as quais efetuam todo tipo de trabalho de natureza policial (abordagens de suspeitos,

perseguicdes, escolta, etc.).

6 BERK, Joseph. The complete book of Police and Military Motorcycles.Boulder, Colorado
USA: Paladin Press, 2001. p.1. p.55-70.
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A MOTOCICLETA NO BRASIL

No Brasil, a 7histéria das motos comeca no inicio do século passado com a
importacdo de muitas motos europeias e algumas americanas, inclusive com sidecars.
Por volta de 1910 ja existiam cerca de dezenove marcas rodando no pais, entre elas as
americanas Harley-Davidson e Indian, a belga FN, a inglesa Henderson e a alema
NSU. Durante a II Guerra as importagdes foram suspensas, mas recomegaram com
forca total apds o término do conflito. A primeira motocicleta fabricada no Brasil foi a
Monark (com motor inglés BSA de 125 cm?®) em 1951. As motonetas Lambreta e
Vespa, montadas no Brasil utilizando tecnologia italiana, também fizeram grande
sucesso na época dos “Anos Dourados”. No final dos anos setenta as montadoras
japonesas Honda e Yamaha se instalaram no Brasil, e desde entdo dominam o
mercado nacional, apesar da concorréncia cada vez mais acirrada de outros
fabricantes que aqui se instalaram posteriormente (Suzuki, Dafra, Sundown, Kasinsk,
etc.). Também é digno de mencdo que, no inicio dos anos oitenta, o Brasil chegou a
ter a maior moto o mundo a época, a Amazonas, montada na Zona Franca de

Manaus e dotada de um motor Volkswagen de 1600 cm?.

A MOTOCICLETA NA PRF

A PRF8 (criada em 1928 no governo Washington Luis com a denominaczo de
“Policia das Estradas”) foi uma das corporacdes policiais que primeiro utilizaram
motocicletas no Brasil. Ja em 1935, Antonio Félix Filho, o “Turquinho”, considerado o
primeiro patrulheiro rodoviario federal, foi chamado para organizar a vigilancia das
rodovias Rio-Petrépolis, Rio-Sdo Paulo e Unido Industria, utilizando para isso duas
Harley-Davidson e quatrocentos e cinquenta vigias da entdo Comissao de Estradas

de Rodagem (CER).

7 A Histoéria sobre duas rodas. Disponivel em: <http://www.viagemdemoto.com.br/ historia
da_moto .htm> Acesso em: 19Nov. 2009.
8 BRASIL, Ministério da Justica, Departamento de Policia Rodovidria Federal. Histéria da

Policia Rodoviaria Federal. Disponivel em :<http://www.dprf.gov.br>. Acesso em 300ut. 2009.
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Em 20079, por ocasido dos Jogos Pan-Americanos no Rio de Janeiro, a PRF
recebeu da Secretaria Nacional de Seguranca Publica (Senasp), 250 motos HD modelo
Road King Police, de 1.690 cilindradas, para o patrulhamento das rodovias e escolta
de atletas e demais autoridades. Hoje, essas acdes sdo coordenadas através do Nucleo
de Motociclismo (NUMOT), subordinado a Coordenagao Geral de Operacdes (CGO)
do DPRF, e sdo executadas pelos Corpos de Motociclismo Regionais (CMR),
subordinados a Secdo de Policiamento e Fiscalizacdo (SPF) existentes em diversas
Superintendéncias. Hoje a PRF possui em todo o Brasil cerca de apenas quinhentos
policiais brevetados, de um efetivo total de quase dez mil policiais. A 2% SRPRF/MT,
por sua vez, apesar de ter em seus quadros vinte e trés policiais brevetados nos
cursos de escolta policial e motopoliciamento, além de seis motocicletas HD, vive a
expectativa de ter seu préoprio CMR, uma exigéncia do proprio DPRF com vistas a
Copa do Mundo de 2014 e as Olimpiadas Rio-2016. Para que isto ocorra, estdo sendo
providenciados cursos para capacitagdo de novos motopoliciais, além de aquisicao de
um modelo de moto mais leve e de cilindrada menor que as Road King, mais
adaptadas as nossas rodovias estreitas e ao nosso clima. Através da modalidade de

aquisicao pregao promovido pelo DPRF, venceu a Yamaha com o modelo XT 660R.
A MOTOCICLETA EM OUTRAS CORPORACOES POLICIAIS BRASILEIRAS

Vérias outras valorosas corporacdes policiais brasileiras utilizam

motocicletas, em especial as Policias Militares estaduais. As 10Rondas Ostensivas
Com Apoio de Motocicletas (ROCAM) da Policia Militar de Sao Paulo (PMESP),
foram criadas em 1982 e desde 1986 esta lotada no Segundo Batalhdo de Choque, e
executam, além do policiamento ostensivo, o controle de disttarbios civis e a escolta e
o policiamento externo de eventos artisticos, desportivos e culturais. A énfase no
deslocamento rapido em meio ao transito cadtico paulistano, fez com que a
corporacao previlegiasse a escolha de motocicletas &geis e leves, de cilindrada entre

250cc e 600cc. Na linha de atuacdo ostensiva e deslocamento rapido com énfase ao

9 Idem, ibidem.
10 SAO PAULO, Policia Militar do Estado de. Rondas Ostensivas com Apoio de Motocicletas
(ROCAM). Disponivel em: <http://www.polmil.sp.gov.br>Acesso em: 290ut. 2009.
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combate ao crime, as 11Rondas Ostensivas Taticas em Motocicletas (ROTAM) da
Policia Militar da Paraiba (PMPB), sediada no 1° e 5° Batalhdo em Joao Pessoa, com
aproximadamente cento e quatorze motocicletas de diversas cilindradas e sessenta

policiais, com atuacdo na regido metropolitana da capital paraibana. Digno de

mencao também é o 12Comando de Acao Rapida (CAR), da Policia Militar de Mato
Grosso (PMMT), criado em abril de 2009 e sediado no Batalhdo de Forga Tética,
composto por policiais (oficial do dia mais pragas), e que tem a sua disposicao
atualmente motocicletas marca Honda modelo Falcon NX 400 cc, tendo como
circunscricdo toda a regido metropolitana de Cuiabd e como tarefas cuidar do
transito, policiar os bairros, atuar na tropa de choque e fazer escolta de autoridades e
de transporte de detentos. Para fazer parte desta equipe é necessério ter ficha limpa,
ser voluntdrio, ndo estar em estdgio probatério e passar por um curso de

Especializacdo em Motopatrulhamento Tético, cuja duracao é de vinte e cinco dias.

O PAPEL DA PRF

A 13Policia Rodoviéria Federal foi criada pelo presidente Washington Luiz
no dia 24 de Julho de 1928, através do Decreto n° 18.323, com a denominacao inicial
de “Policia de Estradas”, para cuidar do transito nas rodovias Rio-Petr6polis, Rio-Sao
Paulo, Rio-Bahia e Unido Indtstria. A partir de 1943 outras rodovias federais foram
incluidas na area de atuacdo da PREF, atingindo nos dias atuais cinquenta e trés mil
quilometros de malha rodoviaria sob sua responsabilidade, contando para isso com
um contingente atual de cerca de dez mil policiais distribuidos em Superintendéncias
e Distritos (no caso do Acre) que abrangem todos os estados brasileiros.

Com relagdo a Mato Grosso, cerca de quatrocentos policiais sdo lotados na 2?
SPRF/MT, distribuidos na sede em Cuiabé e nas oito delegacias, que por sua vez,

subdividem-se em dezessete postos espalhadas pelo estado, o qual é cortado por

11 ALBUQUERQUE, Aldair de Souza; DONATO, Lamark Victor. Motopatrulhamento em Joao
Pessoa e na Regido Metropolitana. Jodo Pessoa: Centro de Ensino da Policia Militar da Paraiba, 2005.
12 MATO GROSSO, Policia Militar do Estado de. Comando de A¢ido Rapida (CAR), da Policia
Militar de Mato Grosso (PMMT).Cuiaba:Boletim Interno da PMMT, 2009.

13 BRASIL, Ministério da Justica, Departamento de Policia Rodovidria Federal. Histéria da
Policia Rodoviaria Federal. Disponivel em :<http://www.dprf.gov.br>. Acesso em 300ut. 2009.
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diversas rodovias federais (BR364, BR 163, BR 070 e BR 158, dentre outras).
Com o advento da Constituicao de 1988, a Policia Rodoviaria Federal foi
institucionalizada e integrada ao Sistema Nacional de Seguranca Publica, Capitulo

IIL, Item 1I, Art. 144, caput, inciso 11 §20, que estabelecem:

Art.144. A seguranga publica, dever do Estado, direito e responsabilidade de todos,
é exercida para preservagdo da ordem publica e da incolumidade das pessoas e do
patrimonio, através dos seguintes érgaos: (...)

II - Policia Rodoviaria Federa114,‘

Sob essa nova 6tica, a Policia Rodoviaria Federal passou a ter, também, como
missdo, parte das responsabilidades do Poder Executivo Federal, para com a
seguranca publica, além das atribui¢des normais para o qual a PRF foi criada, que
dizem respeito ao transito, conforme disposto no Cédigo de Transito Brasileiro,
Capitulo II, Secdo II, da composicdo e da competéncia do Sistema Nacional de

Transito, que estabelece:

Art. 7°. Compde o Sistema Nacional de Transito os seguintes 6rgaos e entidades:

V- a Policia Rodoviaria Federa115 ;

Através da Lei n° 8.028, de 12 de abril de 1990, e do Decreto n° II, de
18/01/91, a Policia Rodoviaria Federal passou a integrar a estrutura organizacional
do Ministério da Justica, como Departamento de Policia Rodoviaria Federal(DPRF),
tendo sua estrutura e competéncia definida no art. 23 do supracitado Decreto e no
Regimento Interno, aprovado pela Portaria Ministerial n° 237, de 19/03/91.

Posteriormente, o DPRF, através do Decreto n° 761, de 19/02/93, passou a
integrar a estrutura regimental da Secretaria de Transito do Ministério da Justica.
Recentemente, através do Decreto n°® 1.796, de 24/01/96, o DPRF passou a integrar a
estrutura regimental da Secretaria de Planejamento de A¢des Nacionais de Seguranga
Puablica do Ministério da Justica.

Conforme o exposto anteriormente, a PRF ao longo dos seus mais de oitenta

14 BRASIL. Constitui¢do (1988). Constituicao da Republica Federativa do Brasil. Brasilia:
Senado Federal, 1988.

15 BRASIL, CODIGO DE TRANSITO. Cédigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n® 9.503,
de 23-9-97. 3 ed. Brasilia: DENATRAN, 2007.
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anos de vida teve ampliada suas atribuicdes, e isto trouxe novos e enormes desafios,

pois os nameros relacionados tanto aos acidentes de transito quanto aos homicidios

sdo estarrecedores: 16na tltima década do século XX, o namero de mortos em
acidentes de transito no Brasil foi cerca de vinte e cinco mil pessoas ao ano -
duzentos e cinquenta mil brasileiros mortos. Para cada morto, treze outras pessoas
sobreviveram nesses acidentes - cerca de trés milhdes de brasileiros feridos. De cada

grupo de treze sobreviventes, cerca de quatro pessoas se tornaram incapacitadas

fisicas - cerca de um milhdo de pessoas. No que tange as 17taxas de homicidios,
cinquenta mil pessoas morrem assassinadas por ano no Brasil, o que da um ntimero
de 26,9 mortes violentas por cem mil habitantes, bem superior a Europa Ocidental

(trés por 100 mil) e Estados Unidos (em torno de cinco a seis mortes intencionais por

N

100 mil habitantes). Ja as estatisticasl8 referentes ao combate a criminalidade
propriamente dita nas rodovias federais de Mato Grosso, apontam os seguintes
nameros: em 2007 foram apreendidos mais de um mil e quinhentos quilos de
entorpecentes (cocaina, pasta base, maconha), cerca de dez mil pacotes de cigarro
contrabandeados, sessenta e cinco armas, oitocentos e trinta e oito pessoas detidas e
cento e cinquenta e sete mandados de prisdo, além de cento e vinte e dois veiculos
recuperados. Ao todo foram fiscalizados 313.186 (trezentos e treze mil, cento e

oitenta e seis) veiculos.

A FORMACAO DE MOTOCICLISTAS BATEDORES E MOTOPOLICIAIS DO
DPRF

A Lei 9.503 de 23 de Setembro de 1997, aprovou o Regulamento do Cédigo de

Transito Brasileiro, que em seu art. 29, inciso VI, dispde: “Os veiculos precedidos de

16 REDE SARAH DE HOSPITALIS, Centro de Pesquisas em Educacao e Prevencdo. A Rede
SARAH e a violéncia no transito. Brasilia: 2006.

17 BRASIL, Ministério da Saade. Informag¢des de Mortalidade. Rio de Janeiro: Revista da Satde
Publica, 2005.

18 BRASIL, Ministério da Justica, Departamento de Policia Rodoviaria Federal. Boletim de
Estatisticas da 2% SPRE/MT. Cuiaba: Nucleo de Medicina Rodoviaria (NURAM), 2% Superintendéncia
da Policia Rodoviaria Federal, 2009.
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batedores terdo prioridade no transito, respeitadas as demais regras de circulacio”.19

Este artigo ampara legalmente o trabalho desenvolvido pelo motociclista batedor.
A carga horéria do 20curso de motociclista batedor é de 280 (duzentos e

oitenta horas), enquanto a do 2lcurso de motociclista policial é de 92 (noventa e
duas) horas aulas. Para frequentar qualquer dos dois cursos, é necessario ao PRF
candidato passar préviamente por uma seletiva pratica, ser habilitado categoria A,
nao estar respondendo a processo administrative disciplinar(PAD) e nao estar em
estagio probatério. Ambos os cursos incluem aulas teéricas com nogdes de legislacao
de transito, direcdo defensiva, mecénica de motocicletas (manutengdo de primeiro
escaldo), tipos de sinais manuais, relagdes humanas, maneabilidade e manejo da
motocicleta em situacdes de abordagem e deslocamento rapido em perseguicdes e
treinamento de pista, de arrancada e de frenagem, e prova pratica ao final do curso.

O curso de motociclista batedor enfoca ainda os tipos de formacgdes, escolta
de autoridades e cortejos fanebres, inclusive com aulas no periodo noturno,
apresentando assim, uma pratica muito maior, dai a diferenca da carga horéria em
relagdo ao curso de motociclismo policial. Uma vez aprovado, o PRF estard a
disposicdio do DPRF, para tarefas que envolvam motopoliciamento e escolta,
independente das atividades policiais que o0 mesmo exerca em seu dia-a-dia e de sua
lotagdo, e sem receber a mais por isso, a ndo ser didrias, quando for o caso.

O equipamento utilizado pelos batedores e motociclistas policiais sdo os
mesmos, e incluem capacete (reconhecido e aprovado pelo Instituto Nacional de
Metrologia-INMETRO), protetor para os olhos (6culos, viseira de acrilico ou similar),
jaqueta de couro, na cor preta para o dia e branco para a noite, botas (cobrindo %: da
perna abaixo do joelho), luvas de couro de cano longo nas cores preta com refletivo
em cor vermelha (para o periodo diurno) e, branco com refletivo em cor vermelha
(para o periodo noturno), colete refletivo, macacdo (modelo PRF), colete balistico,

além naturalmente do armamento padrdo, ou seja, a pistola calibre 40.

19 BRASIL, CODIGO DE TRANSITO. Cédigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n® 9.503,
de 23-9-97. 3 ed. Brasilia: DENATRAN, 2007.

20 BRASIL, Ministério da Justica, Departamento de Policia Rodovidria Federal. Manual de
Formacao do Motociclista Batedor. Brasilia: Departamento de Policia Rodovidria Federal, 2008.
21 BRASIL, Ministério da Justica, Departamento de Policia Rodovidria Federal. Manual de

Formagao do Motociclista Policial. Brasilia: Departamento de Policia Rodoviaria Federal, 2009.

66 RHM-Vol13n°1-Jul/Dez 2014 Leandro Ademar Haddad Camolesi



MOTOCICLISMO POLICIAL: UMA ANALISE DE SUA APLICABILIDADE NAS RODOVIAS FEDERAIS DE MT

A VIABILIDADE DA UTILIZACAO DAS MOTOS NO POLICIAMENTO DAS
ESTRADAS FEDERAIS MATOGROSSENSES SEGUNDO OS PROPIOS PRF'S.

Uma pesquisa foi feita no segundo semestre de 2009 junto aos policiais
rodoviarios federais (PRF’s) que atuam na atividade fim, e que sdo lotados (cerca de
cinquenta) na 1%Delegacia da 2* SPRF/MT (Cuiabd), com dois postos e cuja
circunscricdo abrange a estratégica e movimentada BR-364, na saida de Cuiab4 para
Rondondpolis, e se estende pela serra de Sdo Vicente, até Juscimeira, em um total de
cento e sessenta quilometros. Foi identificado que quarenta deles(oitenta por cento
do efetivo da 1?°Delegacia), indicaram ser o motopoliciamento valido como estratégia
auxiliar para policiamento e atendimento preliminar de acidentes, visto que as
interrupgdes de pista sdo frequentes e uma viatura de duas rodas desloca-se muito
mais rdpido que os carros. Dez dos policiais entrevistados(vinte por cento do efetivo

da 1?°Delegacia), foram contra a idéia ou ndo se manifestaram.

Tabela 02
Vantagens do uso de motocicletas no policiamento das rodovias
Vantagens Quantidade Percentual

Fonte: dados coletados na pesquisa realizada na 1° DLPRF-2? SPRF/MT
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Tabela 03
Desvantagens do uso de motocicletas no policiamento das rodovias
Desvantagens Quantidade Percentual
Maior risco de acidente 3 30,00%
Vulnerabilidade em abordagens 2 20,00%
Desgaste fisico pelo clima 2 20,00%
Incapacidade de conduzir preso 1 10,00%
Nao se manifestaram 2 20,00%
Total Geral 10 100,00%

Fonte:dados coletados na pesquisa realizada na 1* DLPRF-2* SPRF/MT

Ainda com relagdo aos 50 (cinquenta) pesquisados, foi perguntado se
gostariam de fazer o curso de Motociclista Batedor e/ou de Motopoliciamento do
DPRF para que pudessem trabalhar com motocicletas no patrulhamento das
rodovias federais em sua circunscricdo. Cerca de 60% responderam que sim, 10%
disseram que ja possuiam um dos cursos e 20 % ndo gostariam de trabalhar

pilotando motocicletas.

Tabela 04
Cursos de motociclismo desejados pelos PRF’s entrevistados

Curso que gostaria de fazer Quantidade Percentual
Motopolicial 20 40,00%
Motociclista batedor 15 30,00%
Ja possui um dos cursos 5 10,00%
Nao gostaria de trabalhar com motocicletas 8 16,00%
N3ao se manifestaram 2 4,00%
Total Geral 50 100,00%

Fonte: dados coletados na pesquisa realizada na 1* DLPRF-2? SPRF/MT

68 RHM-Vol13n°1-Jul/Dez 2014 Leandro Ademar Haddad Camolesi



MOTOCICLISMO POLICIAL: UMA ANALISE DE SUA APLICABILIDADE NAS RODOVIAS FEDERAIS DE MT

Também foi perguntado qual o tipo de motocicleta mais adequado ao

policiamento das rodovias e servicos de escolta.

Tabela 05

Tipo de motos apontadas como adequadas pelos PRF’s entrevistados
Tipo de Motocicleta adequada Quantidade Percentual
Uso misto 22 44,00%
Off-road 14 28,00%
esportiva 10 20,00%
turismo 2 4,00%
Nao se manifestaram 2 4,00%
Total Geral 50 100,00%

Fonte: dados coletados na pesquisa realizada na 1* DLPRF-2? SPRF/MT

E por daltimo, foi indagado qual a cilindrada mais adequada ao

motopoliciamento.
Tabela 06
Tipo de cilindrada apontada como adequada pelos PRF’s entrevistados
Tipo de cilindrada adequada Quantidade Percentual
Entre 500 e 750 cc 18 36,00%
Entre 250 e 500 cc 15 30,00%
Acima de 750 cc 13 26,00%
Até 250 cc 2 4,00%
Nao se manifestaram 2 4,00%
Total Geral 50 100,00%

Fonte: dados coletados na pesquisa realizada na 1° DLPRF-2* SPRF/MT
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CONSIDERACOES FINAIS

No caminho incessante de procura por solugdes que sejam efetivas no
combate aos indices alarmantes de criminalidade e de acidentes que causam
prejuizos materiais enormes e perdas de preciosas vidas humanas, e tendo em mente
o grande acontecimento que serd a Copa do Mundo 2014, o qual representara
grandes desafios para os profissionais da drea da Seguranga Pablica em todo o Brasil,
em especial Mato Grosso pelo ineditismo deste tipo de evento em nosso Estado,
buscamos situar nosso trabalho na anélise da possibilidade de aplicabilidade do
motopoliciamento nas rodovias federais matogrossenses, através de questiondrios
aos policiais rodovidrios federais diretamente envolvidos na questdo, ou seja, aqueles
na atividade fim.

Através deste questionamento, em que as respostas foram espontaneas, foi
possivel identificar os seguintes pontos:

As motocicletas seriam de grande utilidade no policiamento das rodovias
federais matogrossenses, tanto no combate ao crime quanto na diminuicdo dos
sinistros (acidentes, fatais ou ndo), pelos motivos expostos ao longo deste trabalho,
ajudando assim a PRF cumprir melhor seu papel constitucional de o6rgao de
seguranga publica;

Existe uma demanda por parte dos policiais rodovidrios federais por acesso a
capacitacdo (no caso, cursos na area do motociclismo policial) e que necessita ser
atendida pelo DPRF o quanto antes, visto que a demanda por motopoliciais e
policiais de escolta (estima-se que sejam necessarios pelo menos dois mil policiais
trabalhando com motos) crescerd muito com a realizagdo, primeiro da Copa do
Mundo em 2014, e dois anos ap6s, as Olimpiadas no Rio de Janeiro em 2016, pois
serd grande a quantidade de personalidades, como Chefes de Estado, delegacdes de

atletas e famosos em geral que virdo ao Brasil participar desses eventos.
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