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RESUMO

Este artigo tem como objetivo conhecer o perfil predominante nos acidentes
motociclisticos atendidos pelo SAMU do municipio da Regido Metropolitana do Vale
do Rio Cuiabd, no ano de 2014. A partir desse estudo, serd possivel verificar se a
predominancia do género masculino é uma realidade e qual a idade predominante
dos envolvidos. Serdao analisados os principais impactos econdmicos e sociais locais
e/ou estendidos advindos do problema estdo presentes nesses acidentes e como eles
tem exigido um esforco conjunto e orientado para minimizar os impactos na
sociedade como um todo. A pesquisa foi orientada tomando como base os dados
estatisticos existentes no SAMU. A pesquisa foi realizada através de um estudo
documental, descritivo, com abordagem quantitativa e quanto ao método a pesquisa
foi indutiva.

Palavras-chave: Servico de Atendimento Movel de Urgéncia - Acidentes Motociclisticos -
Género - Idade - Impactos Economicos e Sociais.

ABSTRACT
This project aims to evaluate the predominant profile in motorcycle accidents

attended by the SAMU in the city's metropolitan region of the River Cuiab4, in the
year 2014. Based on this study, you can verify that the predominance of the male
gender is a reality and what the predominant age of those involved. It will analyze
the main economic and social impacts local and / or extended arising from the issue
are present in these accidents and how they have required a concerted effort and
targeted to minimize the impact on society as a whole. The research was oriented
building on existing statistical data on the SAMU. The survey was conducted
through a documentary, descriptive study with a quantitative approach and about
the research method was inductive.

Keyword: Mobile Emergency Service - motorcycle accidents — Gender — Age - Economic and
Social Impacts.

1 Tenente Coronel do Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Mato Grosso, graduado em Gestdo em Riscos
Coletivos pela Universidade do Estado do Para; Pds Graduado em Gestdo Governamental pela Academia do
Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Ceara; Diretor Estadual do SAMU-192 — Secretaria de Estado de
Saude de Mato Grosso — Cuiaba (MT), Brasil.

2 Tenente Coronel do Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Mato Grosso, graduado em Engenharia de
Incéndio pela Escola de Formacao e Aperfeicoamento de Oficiais do Corpo de Bombeiros Militar do Estado do
Rio de Janeiro; P6s Graduado em Gestdo Governamental pela Faculdade de Ciéncias da Administracdo da
Universidade Federal de Pernambuco; Coordenador de Logistica e Patrimdnio do Corpo de Bombeiros Militar
do Estado de Mato Grosso — Cuiaba (MT), Brasil.



ACIDENTES MOTOCICLISTICOS ATENDIDOS PELO SAMU

INTRODUCAO

Os acidentes motociclisticos, que na década de 1980 eram praticamente
inexistentes, estdo aumentando rapidamente em todo Pais (VASCONCELLOS, 2005),
causando prejuizos econdmicos anuais na ordem de 28 a 30 bilhdes de reais segundo
o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada - IPEA, sem contar com a perda de vidas
e as sequelas deixadas na sociedade.

Diante da relevancia do tema, o presente tem como objetivo contribuir
com o enriquecimento tedrico/técnico do conhecimento cientifico, quando se propde

a reconhecer de forma consistente qual é o perfil das vitimas de trauma por acidentes

motociclisticos na Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba3 - RMVRC, no ano
de 2014 e identificar os seus impactos econdmicos e sociais. O estudo servira de
subsidio para a elaboragao de politicas ptblicas e a instrumentagdo de um sistema de
gestdo capaz de auxiliar o poder publico para que possamos desenvolver uma
cultura de gestdo sustentavel, estratégica e empreendedora, nos levando a repensar
sobre o nosso comportamento enquanto sociedade, contribuindo assim para que
recursos financeiros sejam melhor direcionados e possuam mais eficiéncia.

Para melhor conhecer as externalidades envoltas nos acidentes
motociclisticos, os apresentamos como sendo: traumaticos e violentos, tendo especial
relevancia entre as externalidades negativas produzidas, ndo somente pelos prejuizos
econdmicos causados, mas, sobretudo, pela dor, sofrimento e perda de qualidade de

vida imputada as vitimas, seus familiares e a sociedade como um todo.

PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Inicialmente sera realizado um estudo bibliografico sobre a caracterizagao
dos acidentes motociclisticos em ambito nacional, para estabelecer uma base
tedrica acerca do tema.

Trata-se de um estudo documental, descritivo, com abordagem
quantitativa tendo como universo as Fichas de Atendimento a Ocorréncia - FAO,

disponiveis na Central de Regulacdo Médica - CRM do Servico de Atendimento

3 A Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiabé é composta por 13 municipios, porém para efeitos desse estudo
consideraremos apenas as cidades de Cuiaba, Varzea Grande, Santo Antbnio de Leverger, Jangada e Nossa
Senhora do Livramento.
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Movel de Urgéncia - SAMU, localizada em Cuiaba. Os critérios de inclusao
consideraram todas as FAO envolvendo acidentes motociclisticos e o género
masculino no municipio de Cuiaba, gerados pelas Unidades de Suporte Bésico e
Avangado no ano de 2014. Ressalta-se que ndo fara parte do universo de estudo as
ocorréncias cujo atendimento foi cancelado pela CRM, seja qual for o motivo, as
ocorréncias em que a FAO encontrar-se incompleta ou com caligrafia ilegivel, e as
FAO dos atendimentos a acidentes motociclisticos com vitimas fatais desta feita
analisaremos um quantitativo de 6.537 FAO. Foram realizadas andlises individuais
em 8.785 FAO geradas pelas Unidades de Suporte Basico e Avancado no ano de 2014,

conforme grafico 1.

® Atendimentos

m Atendimentos ndo Computado:

u Validos

Fonte: Autores em novembro de 2015.
Gréfico 1: Atendimentos gerais do SAMU em 2014.

Quanto ao Método, a pesquisa serd indutiva, com destaque para a
predomindancia de género e idade nos acidentes motociclisticos.

Esse trabalho estd orientado para identificar o perfil predominante nos
acidentes motociclisticos na RMVRC atendidos pelo SAMU em 2014 e estabelecer a
relacdo entre a predominancia de género e a populacdo em idade ativa desse
universo.

Em Cuiabd ndo ha atualmente estudos que caracterizem o perfil dos
motociclistas envolvidos em acidentes de transito.

Varios sdo os estudos envolvendo os acidentes motociclisticos no Brasil.
Neste trabalho, a pesquisa empregada para elaboracdo do artigo baseia-se nos

estudos mencionados a seguir:
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a. “Acidentes de transito com motociclistas: um estudo social e
participativo” elaborado por Sandra Dalvi Quintais de Morais, da Universidade
Federal de Uberlandia em 2013.

b. “Acidentes motocicleta-carro: um estudo das representacdes sociais
no transito em Goidnia” elaborado por Cintia Campos Ferreira, da Universidade
Catolica de Goids em 2006.

c. “Impactos sociais e econdmicos dos acidentes de transito nas
aglomeracdes urbanas” elaborado pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
em 2003.

d. “Servico de Atendimento Movel as Urgéncias Cuiaba: desafios e
possibilidades para profissionais de enfermagem”, elaborado por Damaris Leonel
Brito Figueiredo e Aldenan Lima Ribeiro Corréa da Costa, da ACTA Paulista de
Enfermagem em 2008.

e. “Uma breve revisio do atendimento médico pré-hospitalar”,
elaborado por Sérgio Luiz Brasileiro Lopes e Rosana Joaquim Fernandes, no
Simpésio de Medicina em Ribeirdo Preto-SP no ano de 1999.

f. “Os acidentes de transito em Porto Velho: uma epidemia que afeta o
desenvolvimento regional”, elaborado por Rosana Maria Matos Silva, Tomés Daniel
Menéndez Rodriguez e Wilma Suely Batista Pereira, publicado na Revista Brasileira

de Gestao e Desenvolvimento Regional no ano de 2009.

Os estudos mencionados mostraram que, os perfis do motociclista
envolvido nos acidentes de transito no ambito de Brasil sdo do sexo masculino e
membros da Populacdo em Idade Ativa (PIA).

A partir do estudo ora proposto serd possivel verificar se os acidentes
motociclisticos ocorridos na RMVRC segue o perfil mencionado nos estudos
anteriormente publicados.

Apo6s conhecer o perfil dos motociclistas da RMVRC envolvidos em
acidente, poderemos potencializar as acdes ja desempenhadas e/ou estabelecer
novas acgdes que permitirdo minimizar esse desastre moderno, impedindo que

pessoas da PIA facam parte dessa desastrosa estatistica, bem como aprimorar o
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sistema de Atendimento Pré-Hospitalar (APH), principalmente no que ser refere a

minimizacdo do tempo resposta.

O CONTEXO DOS ACIDENTES MOTOCICLISTICOS

Inicialmente suspeita-se que o perfil dos condutores de motocicletas
envolvidos em acidentes na RMVRC siga a uma tendéncia predominante em outras
regides do pais, sendo os condutores predominantemente do sexo masculino e
integrantes da PIA.

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) a PIA

compreende:

I - Populacao Economicamente Ativa é a populagdo economicamente ativa e a populacdo
ndo economicamente ativa.

Populagdo Economicamente Ativa compreende o potencial de mao-de-obra com que
pode contar o setor produtivo, isto é, a populacdo ocupada e a populagdo desocupada,
assim definidas:

a. Populacdo ocupada - aquelas pessoas que, num determinado periodo de referéncia,
trabalharam ou tinham trabalho, mas ndo trabalharam (por exemplo, pessoas em férias).
b. Populacdao Desocupada - aquelas pessoas que ndo tinham trabalho, num determinado
periodo de referéncia, mas estavam dispostas a trabalhar, e que, para isso, tomaram
alguma providéncia efetiva (consultando pessoas, jornais, etc.).

As pessoas ocupadas sao classificadas em:

a. Empregados - aquelas pessoas que trabalham para um empregador ou mais,
cumprindo uma jornada de trabalho, recebendo em contrapartida uma remuneragdo em
Dinheiro ou outra forma de pagamento (moradia, alimentagdo, vestuario, etc.). Incluem-
se, entre as pessoas empregadas, aquelas que prestam servico militar obrigatério e os
clérigos. Os empregados sdo classificados segundo a existéncia ou ndo de carteira de
trabalho assinada.

b. Conta Prépria - aquelas pessoas que exploram uma atividade econdémica ou exercem
uma profissdo ou oficio, sem empregados.

c. Empregadores - aquelas pessoas que exploram uma atividade econémica ou exercem
uma profissdao ou oficio, com auxilio de um ou mais empregados.

d. Nao Remunerados - aquelas pessoas que exercem uma ocupagdo econdmica, sem
remuneragdo, pelo menos 15 horas na semana, em ajuda a membro da unidade domiciliar
em sua atividade econdmica, ou em ajuda a institui¢des religiosas, beneficentes ou de
cooperativismo, ou, ainda, como aprendiz ou estagidrio.

IT) Populacao Nao Economicamente Ativa

As pessoas nao classificadas como ocupadas ou desocupadas. (IBGE, 2002).

O Universo Estatistico dos Acidentes Motociclisticos

Em 2014, o Sistema Unico de Satde - SUS registrou 190.567 internacoes
por acidentes de transito o que consumiu R$ 270 milhdes no atendimento as vitimas.

Desse total, 132.434 foram decorrentes de motos, o que gerou um custo ao SUS de R$
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184 milhdes. O mesmo estudo demonstrou que os custos das internagdes hospitalares
por causas externas representaram cerca de 1% do total de gastos com a sadde
puablica no Brasil e esse valor ndo inclui custos com reabilitacdo, medicacdo e o
impacto em outras dreas da satude, destarte toda a sociedade e, em particular, os
sistemas de satide arcam com custos elevadissimos das mortes e incapacidades
fisicas decorrentes desses acidentes, o que impacta diretamente no Produto Interno
Bruto - PIB.

A Organizacdo Mundial de Satide - OMS estima que no mundo as perdas
anuais devido aos acidentes ultrapassem US$ 500 bilhoes. No Brasil, o Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada - IPEA estima que os custos totais dos acidentes sejam
de 28 a 30 bilhdes de reais ao ano, porem a maior parte dos prejuizos refere-se a
perda de producdo, associada a morte das pessoas ou interrupcao de suas atividades,
a violéncia no transito brasileiro é responsavel por cerca de 3,1% das aposentadorias
compulsérias pagas pelo Instituto Nacional do Seguro Social - INSS e ocasionadas

por invalidez permanente.

A Frota Veicular

O Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, em dezembro de
2014 o ntmero de motocicletas e motonetas no pais era de 22.842.497 unidades,
perfazendo 26,34% da frota nacional (DENATRAN, 2014).

Na RMVRC a frota de motocicletas e motonetas em dezembro de 2014 era
de 116.931, correspondendo a 23,15% da frota dessas cidades (DETRAN, 2014).

O percentual de motocicletas e motonetas nos municipios da RMVRC é

23,15%, enquanto a nivel de Brasil é de 26%.

Os Condutores

A motocicleta caracteriza-se por ser um meio de transporte rapido e de
manutencdo barata. Desta forma quem escolhe esse meio de transporte o faz
considerando principalmente essas duas caracteristicas, uma vez que a maioria

esmagadora ocorre envolvendo motocicletas com no méaximo 300 cc.
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Segundo a fisiatra Jalia Greve, coordenadora de um estudo sobre os
acidentes motociclisticos do Hospital das Clinicas de Sao Paulo, apenas 23% dos
acidentados usam a moto como instrumento de trabalho. Ela afirma que a maior parte
dos acidentados com moto usa o veiculo como meio de transporte, geralmente para ir e
vir do trabalho. A maioria dos acidentados com moto retratados na pesquisa é homem
(92%), possuem 30 anos em média e do total 20% tinham ensino superior, sendo que mais
da metade (62%) ganha de 1 até 3 salarios minimos. Mais da metade dos entrevistados ja
havia sofrido acidente antes.

Conforme os dados do DENATRAN, em 2014 existiam no Brasil cerca de
57 milhdes de pessoas habilitadas, dos quais aproximadamente 51 milhdes faziam
parte da PIA. Dos condutores habilitados dos integrantes da PIA, 73% sdao do sexo
masculino e 27% sao do sexo feminino.

Segundo dados do Departamento Estadual de Transito de Mato Grosso -
DETRAN, em Mato Grosso no ano de 2014 existiam 1.046.117 de condutores, sendo
89% integrantes da PIA, e desses 24% sao do sexo feminino e 76 % sao homens.

Porém essa base de dados ndo corresponde com a realidade vivida no
transito, pois milhares de pessoas possuem habilitacdo para conduzir motocicletas e

motonetas e ndo exercem essa prerrogativa.
Os Acidentes

Na busca por um banco de dados com uma base unificada que contenha
informacdes sobre todos os acidentes envolvendo veiculos automotores no Brasil,
nao foi possivel localizar. A Policia Rodoviaria Federal - PRF possui uma base, cada
policia rodoviaria estadual possui outra base e ha ainda os profissionais municipais

que geralmente possuem outra base de dados. Temos ainda as informacdes do

DATASUS# e da Seguradora Lider® e do DENATRAN. Ha ainda uma série de outras

instituicdes que se propde a atuar na temética acidentes de transito.

4 DATASUS é 0 nome do departamento de informéatica do Sistema Unico de Salde do Brasil pertencente &
Secretaria de Gestdo Estratégica e Participativa do Ministério da Saude, que tem a responsabilidade de coletar,
processar e disseminar informacdes sobre saude.

5 Sequradora Lider — Empresa que administra o seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores
de Via Terrestre — DPVAT no Brasil, instituto criado para amparar as vitimas de acidentes com veiculos.
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A PRF possui em sua base de dados as informacgdes exclusivamente dos
acidentes que tiveram origem nas rodovias federais, as policias rodoviarias estaduais
possuem em cada unidade da federacdo uma base de dados com os acidentes
originados nas vias estaduais.

H4a também os servigos municipais de transito. Varios municipios
brasileiros possuem servigos especificos para atender a necessidade do transito no

nivel do municipio.

O DENATRAN guia-se nos boletins de ocorréncia oriundos da policia®,
computando apenas a mortes ocorridas no local do acidente em territdrio brasileiro.

Embora as estatisticas do DATASUS estejam provavelmente mais
proximas da realidade do que as do DENATRAN, as informagdes do Ministério da
Satde contém um sub-registro de dados, pois frequentemente os acidentados dao
entrada em hospitais sem a tabulacdo de vitima de acidente de transito, desta forma
nao serdo aqui considerados.

Em mesma percepgdo temos outra fonte nacional de dados, qual seja, a

base da Seguradora Lider”, que consiste em uma tabulacio nacional de dados que
consideraremos na producao desse conhecimento, nela temos que s6 no ano de 2014
houveram 763.365 Indeniza¢des Pagas oriundas dos acidentes de transito, onde
foram consideradas as indenizagdes por mortes, invalidez tempordria e as
indenizacdes oriundas das despesas médicas. Desse universo, 76% correspondem aos

Acidentes com Motocicletas, distribuidas conforme o grafico 2.

21.855 — - — 14.435

& Automovel
# Motocicieta
u Camonhdes

M Onibus

Fonte: Seguradora Lider.
Gréfico 2: Representacdo dos veiculos envolvidos nos acidentes de transito no ano de
2014.

6 Entende-se por policia nesse caso em especifico a Policia Militar e a Policia Rodoviéria Federal.

7 Seguradora Lider — Empresa que administra o seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores
de Via Terrestre — DPVAT no Brasil, instituto criado para amparar as vitimas de acidentes com veiculos.
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Aparentemente os dados da Seguradora Lider se apresentam de forma
mais confidvel, toda via como o seguro nao é pago automaticamente as familias das
vitimas, ndo configuram como dados absolutos.

Assim, verifica-se que, no Brasil, as estatisticas oficiais sobre os acidentes
de transito sdo subestimados, ndo sendo precisamente conhecidos, ainda que uma
base de dados nacional confidvel auxiliaria o estabelecimento de uma politica de
seguranca mais adequada para o enfrentamento do problema.

Na RMVRC temos a base de dados do SAMU, e na Regido Metropolitana
de Cuiaba, dos 6.537 atendimentos a acidentes envolvendo veiculos automotores nas
vias terrestres em 2014, e validados na metodologia, 71,70% envolviam diretamente

motocicletas, desse universo 95,4% faziam parte da Populacao em Idade Ativa - PIA.

S0

4000

172,75%

Atropelamento

Fonte: Autores em novembro de 2015.
Gréfico 3: Principais tipos de atendimentos realizados pelo SAMU no ano de 2014.

Salienta-se que essa base de dados também é falha, pois intmeros
acidentes envolvendo veiculos na RMVRC objeto de estudo, ndo sdao atendidos pelo
SAMU, pelo fato dos condutores se evadirem do local, ou ainda casos em que as
vitimas sdo conduzidas por terceiros. A comprovagao se fundamenta, pois os eventos

de solicitagdo do SAMU em 2014, perfizeram 57.134 pedidos de atendimento e em

16.699 dos casos foi dado QTAS na ocorréncia.

8 QTA consiste em uma expressdo que entre os funcionarios do SAMU significa que a ocorréncia deve ser
abortada e a equipe retornar a base.
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O ATENDIMENTO PRE HOSPITALAR - APH

O Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Mato Grosso - CBM tem o
APH como atribuicdo constitucional prevista no artigo 82 da Constituicao Estadual,

registrado a seguir:

Art. 82 - Ao Corpo de Bombeiros Militar, instituigdo permanente e regular, forca auxiliar
e reserva do Exército, organizada com base na hierarquia e na disciplina, e dirigida pelo
Comandante-Geral, compete:

I - realizar servigos de prevencdo e extingdo de incéndio;

II - executar servigos de protecdo, busca e salvamento;

III - planejar, coordenar e executar as atividades de defesa civil, dentro de sua area de
competéncia, no Sistema Estadual de Defesa Civil;

IV - estudar, analisar, exercer e fiscalizar todo o servi¢o de seguranca contra incéndio e
pénico no Estado;

V - realizar socorros de urgéncia;

VI - executar pericia de incéndios relacionada com sua competéncia;

VII - realizar pesquisa cientifica no seu campo de agao;

VIII - desempenhar atividades educativas de prevencado de incéndios, panicos coletivos e
de protecao ao meio ambiente. (CE, 1989)

O servico de resgate em Mato Grosso comecou em 1998, realizado
exclusivamente pelo CBM através da entdo denominada Companhia de Urgéncia e
Resgate de Acidentados (CURA). O atendimento era realizado com veiculos préprios

e, especificamente, projetados para esse fim. Em 2000, houve a regulamentacdo do
Sistema Integrado de Atendimento ao Trauma e Emergéncia - SIATE?, tendo como

evolugao o fato dos atendimentos passaram a ter regulacio médica das urgéncias10,
modelo este que perdurou em Mato Grosso até o ano de 2004.

Atualmente o APH no estado de Mato Grosso é realizado pelo Corpo de
Bombeiros Militar de Mato Grosso e pelo SAMU. Em Cuiaba e Varzea Grande o APH
estd sob a responsabilidade tnica do SAMU. Nos municipios de Rondonépolis,
Primavera do Leste, Campo Verde e Jaciara o APH é realizado pelas duas institui¢cdes
por meio de Termos de Cooperacao Técnica. J4 nos municipios de Céceres, Pontes e

Lacerda, Barra do Garcas, Nova Xavantina, Tangara da Serra, Juina, Nova Mutum,

9 O SIATE foi regulamentado pelo Decreto n°. 1.183, de 28 de fevereiro de 2000.

10 A regulacdio médica das urgéncias é um sistema que recebe solicitagdes de ajuda, onde um médico faz a
triagem, distribuicdo e monitoramento para que 0 socorro seja realizado de forma efetiva, com 0s recursos
apropriados e de acordo com as informagdes colhidas pelo profissional especializado.
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Lucas do Rio Verde, Sinop, Colider e Alta Floresta o CBM ¢ o tinico responsavel pelo

APH.
O SAMU foi idealizado na Franca, 1986 como Service d’Aide Meédicale

d’Urgence, sendo instituido oficialmente no Brasil no ano de 200411 pelo Presidente
da Reptblica.
O SAMU possui seu funcionamento dividido em equipes, conforme

pontua Lopes e Fernandes (1999):

1) Equipe de Suporte Avancado de Vida: é composta por um médico, um enfermeiro e
um motorista, que trabalham sob escala definida, em revezamento, a fim de manter o
servico disponivel 24horas por dia. Esta equipe somente é deslocada para atendimento
quando hd risco imediato a vida, situacdo definida pelo médico regulador ou
coordenador do SAMU.

2) Equipe de Suporte Basico de Vida: é composta por um auxiliar de enfermagem e um
motorista que se revezam sob a mesma regra descrita no tépico anterior. Neste caso, a
equipe também é acionada sob liberacdo do médico regulador ou coordenador, em
situagdes em que ndo haja risco iminente a vida.

3) Equipe de regulacio médica: esta é a equipe responsavel por distribuir as demais
equipes em atendimento adequado a populacdao. O principal responsavel é o médico
regulador e em sua auséncia, o médico coordenador. Todas as solicitacdes d e
atendimento sdo triadas por técnicos e auxiliares de enfermagem, que na sequéncia,

encaminham para os médicos responsaveis.

O SAMU originalmente consiste em uma cooperagao tripartite, onde os
recursos financeiros para a implementacdo e manutencao sao distribuidos conforme

o grafico 4.

B Governo Federal
B Governo Estadual

Governo Municipal

Fonte: Autores em novembro de 2015.
Grafico 4: Distribuicao do custeio do SAMU.

Na RMVRC o SAMU ¢ administrado pelo Estado, ndo havendo a

participacdo financeira dos municipios.

11 0 SAMU foi instituido pelo Decreto n°. 5.055, de 27 de abril de 2004.
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O SAMU consiste em uma Em Mato Grosso o SAMU surge no ano de
2004, quando o APH em Mato Grosso foi reformulado exclusivamente para atender a
Politica Nacional de Atencao as Urgéncias, sendo o SIATE dissolvido. A Secretaria
Estadual de Saade - SES, a Secretaria Estadual de Justica e Seguranca Publica -
SEJUSP e o CBM celebraram um termo de cooperacdo técnica para o atendimento das
emergencias pré-hospitalares em conjunto.

Essa cooperacdo funcionou de dez/2004 a jul/2007, porém sem a
habilitacao do Ministério da Satde - MS.

Durante o funcionamento do SAMU em parceria com o CBM intimeras
tentativas de habilitagdo junto ao Ministério da Satide - MS foram frustradas. A cada
nova proposta surgiam novos apontamentos. Por fim, a proposta de desvinculacao
do Corpo de Bombeiros, a mudanca para sede prépria e a inclusdo de civis para
desenvolver atividades anteriormente desempenhadas por militares na equipe foi

contemplada e homologada pelo MS, sendo o servico habilitado em 18/09/2007

através da Portaria MS/GM n.° 2300/20071213, ficando constituida a seguinte area de
abrangéncia em cinco municipios: Cuiaba, Santo Antdonio de Leverger, Jangada,
Véarzea Grande e Nossa Senhora do Livramento, atendendo uma populagdo de,
aproximadamente 800 mil habitantes, atualmente o SAMU expandiu o seu
atendimento agregando os municipios de Poconé e Chapada dos Guimaraes.

A necessidade de habilitagdo do SAMU perante o governo Federal tornou-
se iminente, uma vez que o Estado ndo possuia acesso aos incentivos na modalidade
de repasse de recurso financeiro para ser utilizado tanto para investimento, quanto

para custeio do servico.
ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Os acidentes motociclisticos configuram como uma das principais causas
de 6bito na RMVRC, representando um grave problema de satide publica, ndo s6
pela fatalidade e pelas sequelas graves resultantes, como também, pelos seus custos

diretos e indiretos, que acarreta um oOnus significativo para a sociedade e ainda

12 5 SAMU foi habilitado em Cuiabé através da Portaria MS/GM n° 2300 de 18 de setembro de 2007.
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sobretudo, pela dor, sofrimento e perda de qualidade de vida imputada as vitimas,
seus familiares e a sociedade como um todo.

A violéncia envolvida nos acidentes motociclisticos é resultado da acao
conjunta de elementos culturais, econdmicos e politicos e de solugdo complexa. Por
esse motivo o namero de 6bitos por acidentes motociclisticos na RMVRC vem
crescendo nas ultimas trés décadas, principalmente na RMVRC, mesmo quando
comparadas a outras cidades com populacdo mais elevada e de frota veicular em
maior namero.

Dotta (2000 apud FERREIRA, 2006, p. 32) afirma que as pessoas dirigem
como vivem, dirigir é, sobretudo uma questio de educagio, bom senso, cortesia e sensibilidade:
devo tratar os outros no transito [...] da mesma maneira como gostaria de ser tratado.

A RMVRC possuia em 2014, 949.452 habitantes e naquela ocasido ja
possuia 129.805 motocicletas e motonetas, o que significa dizer que mais de 10% da
populacdo possuia motocicleta/motoneta. Esse indice nos mostra que apesar de o
volume de motocicletas ndo ser expressivo, politicas publicas voltadas para o
universo dos motociclistas devem ser planejadas e implementadas, visando
minimizar a quantidade de ocorréncias de transito envolvendo motocicletas.

Dos 6.537 acidentes motociclisticos atendidos pelo SAMU em 2014, 82,4%
envolveram homens.

O grafico 5 mostra a idade dos envolvidos nos acidentes.

Menores de 18a 29 3Ia55anos 60oumais Nao
18 anos Informado

Fonte: Autores em novembro de 2015.
Grafico 5: Condutores de motocicletas envolvidas em acidentes por faixa etaria de
idade no ano de 2014
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Nao foram analisados o tempo de recuperacdo do acidentado e nem os
Obitos oriundos dos acidentes motociclisticos onde ndo houve o atendimento do

SAMU, nem tdo pouco os decorrentes dos atendidos pelo SAMU no pés-trauma.

Impactos Econdomicos dos Acidentes Motociclisticos na RMVRC

Mensurar com precisdo os impactos econdmicos nos acidentes de transito
constitui um desafio até mesmo para os especialistas. Em se tratando dos acidentes
motociclisticos essa dificuldade nao é diferente. Durante a pesquisa nao nos
propomos a determinar esses custos na RMVRC, no ano de 2014, desta forma
utilizaremos como base as informagdes fruto de um estudo multidisciplinar

conduzido pelo IPEA que considerou os custos a seguir mencionados:

a) Custo da Perda de Producdo - Corresponde as perdas econdmicas sofridas pelas
pessoas, pela interrupgdo temporaria ou permanente de suas atividades produtivas, em
decorréncia de envolvimento em acidentes de transito. Aplica-se a pessoas inseridas nos
mercados formal e informal de trabalho. No caso de um assalariado, a perda equivale ao
custo necessario para sua substitui¢do durante o tempo nao trabalhado.

b) Custo dos Danos aos Veiculos - Custo de recuperagdo ou reposicdo dos veiculos
danificados em acidentes de transito. Custo médico-hospitalar - Soma dos custos dos
recursos humanos e materiais do atendimento e tratamento das vitimas de acidentes de
transito, desde a chegada ao hospital até o momento da alta ou do ébito. Inclui também
os custos dos programas de reabilitagdo, como fisioterapia.

c) Custo de Processos Judiciais - Custo do funcionamento da estrutura judicial em
funcdo de acidentes de transito.

d) Custo de Congestionamento - Soma dos custos relativos ao tempo perdido pelos
ocupantes de veiculos retidos no trafego e ao aumento do custo de operagdo destes
veiculos, em funcdo de congestionamentos gerados por acidente de transito.

e) Custo Previdenciario - Custo que recai sobre a Previdéncia Social em fungdo da
impossibilidade de trabalhar de vitimas de acidentes de transito, temporaria ou
permanente, sendo sustentadas parcialmente pela Previdéncia. Esse custo inclui despesas
com pensdes e beneficios.

f) Custo do Resgate de Vitimas - Custo do transporte das vitimas de acidentes de
transito do local do acidente até o hospital ou pronto-socorro. Inclui o custo da utilizacao
de equipamentos especiais e do deslocamento das equipes de resgate, com veiculos e
profissionais especializados (ambulancias, médicos, paramédicos).

g) Custo de Remogdo de Veiculos - Custo de utilizagdo de guinchos ou outros meios
para remover os veiculos avariados do local do acidente até uma oficina, patio ou
delegacia. Inclui o aluguel do veiculo e o tempo de servico do técnico responsavel.

h) Custo dos Danos ao Mobilidrio Urbano e a Propriedade de Terceiros - Custo de
reposicdo/recuperagdo de equipamentos urbanos e de propriedades de terceiros
danificados ou destruidos em funcdo de acidentes de transito. O mobilidrio urbano
compreende abrigos de Onibus, postes, orelhdes, bancas de revistas, caixas de correio e
gradis.

i) Custo de outro Meio de Transporte - Soma das despesas do acidentado com
passagens de 6nibus, taxi e aluguel de veiculo decorrentes de necessidade de locomocao
no periodo posterior ao acidente em que o veiculo ficar sem condicées de uso.
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j) Custos dos Danos a Sinalizacdo de Transito - Custo de reposicdo ou recuperagdao da
sinalizagdo danificada ou destruida em funcdo de acidentes de transito. Consiste em
elementos tais como postes de sustentacdo de sinalizacdo, placas de sinalizagdo,
equipamento semaforico.

k) Custo do Atendimento Policial e dos Agentes de Transito - Soma dos custos do tempo
dos policiais e/ou agentes de transito e da utilizagdo de veiculos para atendimento no
local do acidente, hospital ou delegacia.

) Impacto Familiar - Custo que representa o impacto do acidente no circulo familiar da
(s) vitimas(s). E representado, principalmente, pelo tempo gasto por familiares, para sua
eventual produgdo cessante e por adaptagdes na estrutura familiar (moradia, transporte)
por conta do acidente. (IPEA, 2013)

Com uma metodologia complexa a OMS estima que no mundo as perdas
econdmicas anuais devido aos acidentes ultrapassem os US$ 500 bilhdes.

O IPEA produziu o grafico que é transcrito na figura 1, que representa os
elementos de custo de forma mais agregada, facilitando na identificacdo da

importancia relativa dos diferentes itens de custo.

Brasil - AglomeracOes Urbanas, 2001
Composigao percentual dos custos anuais provocados
pelos acidentes de transito

1%

16% 43%

30% R$ 3,6 bilhoes

B Perda de ﬁrodu(;éo
B Danos a veiculos / propriedades / sinalizacao de transito

O Tratamento médico / Resgate
U Outros custos R$ de abril/ 200

Fonte: IPEA.
Figura 1: Composicao dos Demonstrativo dos Custos dos Acidentes de Transito nas
Aglomeragdes Urbanas Brasileiras.

Os dados do IPEA mostrados na figura 1 representa os elementos de custo
de forma mais agregada, facilitando na identificacdo da importancia relativa dos

diferentes itens de custo.
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Ainda no mesmo estudo o IPEA mostra os dados a seguir que mostra a
participagdo nos custos dos automoveis, utilitarios leves e das motocicletas nos

acidentes de transito.

Tabela 1
Participagdo nos custos dos acidentes de transito dos
automoveis, utilitarios leves e motocicletas.

Tipo de Veiculo (1000 R(;?:t];)rsﬂ 2003) % Custos
Automoveis 1993 56
Utilitarios 48 1
Motocicletas 685 19

Fonte: IPEA.

Os dados do IPEA nos mostram que 19% de todos os custos com os
acidentes de transito no Brasil em 2003 se referem aos acidentes motociclisticos. Nao
ha um estudo dessa magnitude que mensure esses custos na RMVRC, mas acredita-
se que os custos na RMVRC deva seguir o perfil nacional.

Levando em consideragdo a metodologia que afirma que nos paises em
desenvolvimento os acidentes de transito consomem recursos aproximados na ordem
de 5% do Produto Interno Bruto - PIB. Em 2014 com um PIB de R$5,15 trilhdes o
Brasil teve um prejuizo na ordem de R$ 275 bilhdes com os acidentes de transito e
ainda uma despesa de R$ 52,25 bilhdes com os acidentes motociclisticos.

Na RMVRC os prejuizos considerando essa metodologia com os acidentes
motociclisticos foram de aproximadamente R$190 milhoes.

Considerando que o Pronto Socorro Municipal de Cuiaba foi inicialmente
orcado em R$76,9 milhdes, os prejuizos econdmicos causados pelos acidentes
motociclisticos no ano de 2014 na RMVRC seriam suficientes para realizar a

construcdo de mais duas unidades hospitalares do mesmo porte a cada ano.

Impactos Sociais dos Acidentes Motociclisticos na RMVRC

Mensurar com precisdo os impactos sociais decorrentes dos acidentes

motociclisticos é dificilimo. As altera¢des psicoemocionais que esse desastre provoca
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no grupo social afetado pelos acidentes motociclisticos apesar de conhecidas nao sao
possiveis de se precisar em termos numéricos.

Um acidente motociclisticos ndo impacta somente o condutor, seus
impactos atingem o trabalho, a familia, a comunidade do local do acidente e do local
onde o acidentado reside. Em alguns casos os impactos psicossociais de um acidente
motociclistico se estendem para a comunidade do bairro, da cidade, do estado, do
pais e em alguns casos ultrapassa essa tltima fronteira.

Ferreira (2013, p. 101) realizou uma pesquisa onde foi perguntado O que
mudou na sua vida apds o acidente que sofreu? a um grupo de pessoas que se
acidentaram com motocicletas e que foram atendidas no Hospital de Clinicas da

Universidade Federal de Uberlandia no ano de 2013:

Alguns tiveram suas atividades cotidianas interrompidas. Outros ainda fazem
acompanhamento ambulatorial ou ficaram com sequelas nos membros atingidos no
acidente de transito. Alguns ainda fazem uso de medicamentos e outros relataram
mudancgas de valores, alteracdes emocionais e fisicas, como, também afastamento do
trabalho.

Ainda considerando o conhecimento produzido por Ferreira (2013, p.102 e
103) ... Como as respostas a essa perqunta apresentaram diversos elementos importantes,
optou-se por organizar e distribuir os discursos em dois quadros:... que serd transcrito

fielmente a seguir:

Quadro 1: Mudancas de carater fisico, decorrentes do acidente de transito com
motocicleta sofrido pelos entrevistados.

O que mudou na vida da vitima ap6s ter sofrido o acidente com motocicleta

Jogar bola, dancar, correr, pular

“[...] num jogo bola, num corro igual eu corria antes, que eu corria bastante,
num pulo... dancar, num dango igual eu dancava antes... gostava de dancar.
(Entrevistado 1).

“Ah, eu nao corro muito”. (Entrevistado 4).

“Ah, muita coisa, muita diversao minha, porque eu jogava futebol cinco vez por
semana; agora, eu nao t6 jogando nenhuma; ndo jogo mais, ndo dou conta,
porque déi, déi muito”. (Entrevistado 6)

“[...] eu nao corro, eu ndo consigo correr. Jogar bola, também, eu ndo consigo
jogar bola.” (Entrevistado 8).

Atividades interrompidas

“Eu gostava de jogar futebol la na rua, na quadra, futebol de campo. Jogo, mas
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nem me chamam pra disputar campeonato, ndo. Ai atrapalha agora. Eu nao
corro igual eu corria antes.” (Entrevistado 15).

Esta afastado para pericia médica, faz fisioterapia, hidroterapia, consulta ao
neurologista

“Eu tenho uma pericia em margo. Agora eu ja ndo sei se eles vao me liberar, ou
se vao me afastar mais, né? (Entrevistado 1).

“Muita fisioterapia, muito..., é..., hidroterapia.” (Entrevistado 2).

Ai depois eu passei a fazer fisioterapia, fiz, fiz, acho que dez secdes de
fisioterapia. (Entrevistado 11).

Acompanhamento
ambulatorial

Dificuldade de locomocdo, problemas de postura, problemas no nervo cidtico,
epilepsia, dores, ardéncia, limitacdes nas atividades didrias, deficiéncia fisica

“Mudou muita coisa [...], andar mesmo, que eu ando puxando a perna”.
(Entrevistado 1).

“[...] problemas de postura, eu tive problemas com fraturas no joelho, no fémur,
tive problemas no nervo ciatico, que quase se rompeu... que talvez tenha sido o
mais grave..., e que me causou dores que eu imaginei que fossem humanamente
impossiveis de suportar, que nem morfina na veia resolvia. E essas dores se
prolongaram por meses, 24 horas por dia, de maneira estressante.” (Entrevistado
2).

“[...] agora eu t6 com um problema de epilepsia por ter batido a cabeca, eles
terem abrido, mexido, assim, na minha cabeca, assim, e ai me deu esse problema
de epilepsia. [...] eu tomo remédio, e, gracas a Deus, esse més ta fazendo um ano
e um més que eu nao tive nenhuma crise”. (Entrevistado 3).

Sequelas fisicas

“Ah, é muita coisa, né, pra subir na escada, ndo da pra subir, arde o pé, ai nao
vira os movimentos que precisa, é complicado, ndo vira pro lado mais, s6 pra
frente e pra traz. Muita coisa d6i.” (Entrevistado 6).

“A perna s6 d4 uma entortadinha. A posicao de descanso dela ja ndo é mais
reta. Ela fica um pouco inclinada, assim. Mas, tirando isso ai t4 normal.
(Entrevistado 11).

“Os movimentos nao sao completos, os dedos ndo fecham completamente
também, devido aos tenddes, né, rompidos. Mas..., sinto umas dores quando
fico muito tempo em pé, mas é suportdvel, né, normal, gracas a Deus.”
(Entrevistado 14).

“O tornozelo, eu sinto dor quando eu faco muito esforco. [...] Nao é toda vez
também nao. Ando normal, s6 ndo tenho a mesma forca e agilidade na perna.”
(Entrevistado 15).

Fonte:http:/ /repositorio.ufu.br/bitstream /123456789 /3356 /1/ AcidentesTransito
Motociclistas.pdf.
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Quadro 2: Mudangas de carater psicolégico/emocional e comportamental,
decorrentes do acidente de transito com motocicleta sofrido pelos entrevistados

O que mudou na vida da vitima apés ter sofrido o acidente com motocicleta

Prioridades, visdo das coisas, responsabilidades, respeito ao préximo, consciéncia no
transito

“Tudo mudou: a visdo das coisas, as prioridades..., frustracbes aconteceram, e
ainda acontecem, porque é inevitavel a sensacdo de vocé ter sido..., uma parte do
seu tempo, uma parte da sua vida foi tomada pra vocé investir numa coisa que vocé
ja tinha, ndo é? Que ¢é a satide, a mobilidade, que eu fui obrigado ha ficar tantos
meses em casa, tantos meses dependendo, tantos meses fraco, né, me passando por
trés grandes cirurgias, éééé..., e sempre com a preocupacao de ficar o mais préximo
do normal possivel. Mas, muitas vezes, essa normalidade tdo esperada, se mostra
muito distante, quase impossivel. Entdo, com muita forca de vontade minha, e um
controle emocional que eu nunca imaginei que pudesse ter, e também,
indispensavel apoio da familia e dos familiares, é que foi decisivo para que a gente
va pra cima.” (Entrevistado 2)

A, criei mais responsabilidade, ndo faco mais o que eu fiz, né? (Entrevistado 4).

“Entdo, a consciéncia, o que importa é sé ter a consciéncia, e respeito com as outras
pessoas também, né? Sé respeitar a vida dos outros também é muito importante,
porque, as vezes, antes de vocé fazer alguma coisa, sé pensa, porque a moto é
questao de segundo, um segundo que sé...,, sé tomou a decisdo errada, sua vida
pode mudar. (Entrevistado 7).

Mudanca de valore comportamental

“Ah, hoje eu presto mais atencao no que eu faco. Se eu estiver dirigindo eu fico
mais ligado pra frente, me percebo mais ligado nas coisas pra ndo acontecer
novamente, né?” (Entrevistado 9).

Forca de vontade, controle emocional, autoconhecimento, estresse, suspeita de
depressido, preocupacdo, isolamento social, sentimentos de: solidao, inércia, exclusao
social, bullying
“Eu tinha acabado de fazer 24 anos, e no auge da juventude, de querer, de querer
trabalhar, conquistar seu espaco, e ao mesmo tempo querer se divertir, ndo. Eu fui,
fiquei uma vida mais... Eu ndo sei se entrei em depressao..., mas uma vida um
pouco mais depressiva.., porque eu fiquei em casa, s6 em casa, isolado. As vezes
eu preferia ficar assim, porque era desagradavel, eu via amigos, e eu ndo tinha
novidades pra contar. E um processo muito mais lento do que eu gostaria que fosse.
Eééé, as coisas acontecendo, a vida de todo mundo andando normal, e eu me
sentindo ali, estacionado, num caminho paralelo. Sei que ndao era, mas...

(Entrevistado 2).

Alteracdes emocionais

“Q povo fica me zuando, sabe? E, como é que fala, fazendo bullying, igual eles fala,
né? Me chamando de manquinho. (Entrevistado 8).

Fonte:http:/ /repositorio.ufu.br/bitstream/123456789/3356/1/ AcidentesTransitoMot
ociclistas.pdf.
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Apesar de nao haver estudos focados no publico envolvido nos acidentes
motociclisticos na RMVRC, os dois quadros anteriormente nos mostram com
precisdo os impactos sociais dos acidentes motociclisticos de uma maneira geral.

Pode-se perceber claramente que, as consequéncias advindas desse
desastre provocam mudancas nos aspectos fisicos significativas, alterando e em
muitos casos retirando a mobilidade dos envolvidos. As alteragdes psicolégicas
(medo, isolamento social, stress, bulling, entre outras.) e comportamentais com
destaque para um maior respeito as regras do transito e envolvimento social voltado
ao problema.

Os impactos sociais sdo extremamente abrangentes. Como os dados
estatisticos dos acidentes motociclisticos na RMVRC mostrou, 86,8% dos envolvidos
nos acidentes motociclisticos no ano de 2014 sdao do sexo masculino. Esse quadro é
preocupante, pois no modelo social atual a mulher participa como coadjuvante na
manutencdo e sustento da familia, sendo o que homem representa a principal fonte
de recursos visando o sustento e manutencao do lar. Ao se envolver em um acidente
o sustento da familia fica altamente comprometido em um momento em que as
despesas familiares irdo aumentar significativamente em virtude dos gastos com a
recuperagao do acidentado.

Os acidentes motociclisticos possuem como caracteristica principal
apresentar uma taxa de mortalidade alta, e quando isso ocorre os impactos sociais
aumentam significativamente. Em processo somatoério a gravidade enfrentada, bem
como aliada a magnitude do problema social a ser enfrentado é a constatagdo do
percentual de 95,40% da PIA na RMVRC afetada pelos acidentes motociclisticos,

conforme gréfico 3.

04& 14 idade 15 "a 64 Idade 65 & 100 kdade

Fonte: Autores em novembro de 2015.
Gréfico 6: Participagdo da PIA nos acidentes motociclisticos
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PROPOSTAS DE INTERVENCOES ECONOMICAS, POLITICAS E SOCIAIS

O enfrentamento aos desastres ocasionados pelos acidentes motociclisticos
na RMVRC deve ser multisetorial, envolvendo todos os seguimentos da sociedade,
acdes pontuais sdo importantes, porém quando tomadas em conjunto possuem um
impacto muito maior nos resultados.

A seguir apresentamos uma série de sugestdes possiveis que em conjunto
visam impedir e/ou minimizar os impactos sociais e econdmicos decorrentes dos
acidentes motociclisticos, promovendo e expandindo a cidadania, a inclusdo social, a
reducdo das desigualdades sociais, o fortalecimento da democracia e a valorizagdo da
vida, que constituem nos grandes objetivos da politica publica:

a. Agdes especificas visando a reducdo dos acidentes motociclisticos
devem ser realizadas na RMVRC, por representarem um ntmero significativo de
vitimas;

b. A educacdo para o transito voltada para os acidentes motociclisticos
devem fazer parte do cotidiano da sociedade. O modo atual se demonstra de forma
pontual e esporddico deve ser repensado, trabalhando a mudanca de valores,
comportamentos e atitudes de forma universal, constante e multisetorial;

c. A midia tem um papel importantissimo no auxilio na reducdo dos
desastres ocasionados pelos acidentes motociclisticos. Campanhas publicitarias
devem ser uma constante na midia. Ela deve ser como instrumento importante no
auxilio a reducdo dos acidentes de transito, considerado fator importante para
modificar o comportamento das pessoas;

d. Os o¢rgaos que possuem responsabilidade direta nos acidentes
motociclisticos devem atuar de forma articulada, mostrando as multiplas dimensdes
do problema;

e. Agdes de apoio e fomento ao conhecimento cientifico que busca
explorar e analisar estatisticamente o problema. Esses estudos contribuirdao para o
conhecimento aprofundado sobre o tema, permitindo a identificagio e o

monitoramento constante das varidveis que interferem negativamente nos acidentes
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motociclisticos, sendo possivel realizar avaliacoes efetivas das agdes implementadas
na RMVRC;

f. Implementar medidas que permitam a melhora da qualidade dos dados
estatisticos disponiveis, bem como a criagdo de um banco de dados unificado

confiavel e nacional,;

CONCLUSOES

Os acidentes de transito em especial os envolvendo motocicletas tem
ceifado centenas de vidas, deixado sequelas irreversiveis nas vitimas e provocado
distarbios psicossomaticos com efeitos extremamente danosos a qualidade de vida
nao s6 da populagao atingida diretamente, como também da populagdo em geral que
sofre com a falta dos investimentos financeiros, que s6 em 2014 seria o suficiente para
a constru¢do de mais duas unidades de atendimento a satide do porte da atual
construc¢do do Pronto Socorro Municipal de Cuiabd, e esses investimentos
simplesmente sdo consumidos no atendimento aos acidentes motociclisticos nas mais
variadas fases de assisténcia.

Ap6s concluir que 82,4% das vitimas dos acidentes motociclisticos
envolvem homens e destes 95,4% sao membros da PIA. Cientes da importancia desse
género no atual modelo social brasileiro, que o tem como principal mantenedor ao
ter esse individuo envolvido em um acidente motociclistico a base financeira de
sustento da familia é impactada de forma tdo contundente que provoca um
desarranjo social extremamente violento, sendo responsavel indiretamente por uma
série de outros disttrbios sociais.

Para enfrentar os acidentes motociclisticos a sociedade deve entender que
somente um esfor¢o conjunto e orientado pode contribuir com a minimizacao dos

impactos econdmicos e sociais advindos do problema.
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